Verkehrslarm

Irritationsschutzwande — Berechnung
nach dem neuen Merkblatt

M EBGS-Lsw

Dirk Schafer, Wendeburg

Tierschutz hat mit Larmschutz wenig gemein, sollte man meinen. Doch bei
der genaueren Betrachtung kénnen beide Aspekte vereint werden. Dies
zeigt der folgende Beitrag zum Thema Irritationsschutzwande. Diese kon-
nen gleichzeitig dezenter Larmschutz sein, wenn sie richtig geplant und
umgesetzt werden. Zur Berechnung von Irritationsschutzwanden hat der
FGSV nun im September 2018 ein neues Merkblatt ,M EBGS-Lsw*"
veroffentlicht.

Irritation protection walls — calculation according to
the new leaflet M EBGS-Lsw

Animal welfare and noise protection has little in common, one should
think. But on closer inspection, both aspects can be unified. This is shown
in the following article on the subject of anti-irritation walls. At the same
time, these can be discreet noise protection if they are properly planned
and implemented. For the calculation of anti-irritation walls, the FGSV has
now published a new leaflet ,M EBGS-Lsw" in September 2018 .

n den letzten Jahren taucht im Verkehrswegebau zunehmend

der Begrift ,Irritationsschutzwdnde® auf. Er leitet sich vom
lateinischen ,irritare” irren ab und bedeutet soviel wie storen,
verwirren oder ablenken. Irritationsschutzwinde dienen dazu,
Tiere vor den vom Menschen verursachten Verkehrsbewegun-
gen zu schiitzen und IThnen sichere Querungen von Verkehrswe-
gen zu ermoglichen.

Tiere wandern durch ihre ,Reviere“ und nutzen dazu im-
mer wieder dieselben Routen, diese werden Wildwechsel ge-
nannt. Wenn Wildwechsel durch Strafen, Bahnlinien oder
Kanilen getrennt werden, versuchen die Tiere dennoch der
Route zu folgen. Sie werden von Fahrzeugen erfasst oder er-
trinken im Wasser. Selbst tote Fledermduse findet man an
Straen und Schienen. Durch die Kollisionen werden auch
Schédden an den Fahrzeugen verursacht die erhebliche Kosten
nach sich ziehen.

Darum wurde bereits im Jahr 1972 ein Tierschutzgesetz einge-
fithrt. Es gibt vielerlei Moglichkeiten den Tieren eine Querung
von Verkehrswegen zu ermdglichen. Angefangen mit einfachen
Durchldssen, Rohren fiir Amphibien sowie anderen Kleintieren
oder Wildschutzzdunen und endet mit so genannten Griinbrii-
cken (Bild 1).

Damit die Tiere diese Querungshilfen auch finden werden
Irritationsschutzeinrichtungen daneben und darauf errich-
tet. Diese finden jedoch nicht immer Akzeptanz in der Bevol-
kerung, sodass sich Bauverwaltungen oft Kritik gefallen las-
sen miissen.
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Bild 1 Irritationswand auf einer Querung der A7 bei Brokenlande.

Quelle: Firma Fahlenkamp, Bruchhausen

Arten von Querungshilfen

Wie und wo Querungshilfen angelegt werden regelt das Merk-
blatt ,M AQ - Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fiir Tie-
re und zur Vernetzung von Lebensrdumen an Straflen“ der For-
schungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswege das im Ver-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung aufgestellt wurde. Darin werden folgende De-
finitionen gewdhlt [1]:

»-.... Intitationsschutzwinde, Uberflughilfen, Leit- und Sperr-
einrichtungen*“.

Irritationsschutzwénde _

So werden Winde genannt, die sich auf Uberfiihrungen quer
zur Strafle bzw. oberhalb von Unterfithrungen langs zur Strafle
befinden. Diese dienen zum Schutz der querenden Tiere vor sto-
renden Einfliissen wie insbesondere Larm und Licht. Irritations-
schutzwédnde auf Talbriicken oder Gewisserunterfithrungen
kénnen durch winddurchldssige Wandelemente zum Schutz vor
Kollisionen erhéht werden.

Uberflughilfen
Winde, die im Mittelstreifen zweibahniger Stralen bzw. langs
von Straken zum hoéheren Uberflug von Flederméausen oder Vo-
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Bild 2 Der Gitterzaun fungiert als Ldrmschutzwand, ist jedoch
licht- und luftdurchléssig.

geln dienen, werden Uberflughilfen genannt. Die Tiere werden
vor Kollisionen im Straflenverkehr geschiitzt, wenn keine geeig-
nete Uber- oder Unterfithrung vorhanden ist und keine Pflan-
zungen mit gleichem Zweck méglich sind.

Leit- und Sperreinrichtungen

Leit- und Sperreinrichtungen sind Zdune oder Wénde, z. T.
mit winddurchldssigen Wandelementen (z.B. Wande mit aufge-
setztem Drahtgeflecht) langs von Straflen zur Vermeidung des
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Bild 4 Wildschutzzaun mit wesentlich engerer Maschenweite ver-
eint Ladrmschutz und Wildschutz.
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Bild 3 Kollisionsschutzwand an der B6 bei Kobbensen mit 30*30
Welldrahtgitter im Stahlrahmen
Quelle: Eiffage Larmschutz (friiher BOS), Bad Oeynhausen

Uberflugs an ungeeigneten Stellen und Lenkung zu einer giinsti-
gen Querungsmaoglichkeit, wenn keine Pflanzungen mit glei-
chem Zweck moglich sind.

Irritationsschutz gleich Larmschutz

Irritationswiande dienen den Tieren gleichzeitig auch dem
Schutz vor Verkehrslarm. Darum werden oftmals Larmschutz-
wainde als Irritationsschutz errichtet. Damit ist zu erkldaren, wa-
rum in dem im August 2018 erschienen ,,M EBGS-Lsw - Merk-
blatt tiber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Griindun-
gen und Stahlpfosten von Lirmschutzwidnden und Uberflughil-
fen an Strakeén“ Uberflughilfen bei den Lirmschutzwénden mit
erscheinen [2]. Auch dieses Merkblatt wurde von der For-
schungsgesellschaft fiir Straffen- und Verkehrswege im Verneh-
men mit dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur erstellt. Es verweist auch auf die Richtzeichnungen LS1
bis LS26 des Ministeriums und hat unter anderem die Definitio-
nen aus dem Merkblatt ,MAQ“ iibernommen.

In dem Merkblatt ,M EBGS-Lsw*“ werden neben den Lirm-
schutzwanden im Anhang E zwei offene Systeme beschrieben .
o Unter Punkt E2.1-E2.3 wird der Gitterzaun beschrie-

ben(Bild 2), welcher dem Grunde genommen einer Lirm-

schutzwand dhnelt jedoch licht- und winddurchlassig ist. Als

Bild 5 Beispiel einer Fledermausuberflughilfe an der A44 bei
Witten mit 25*%25 Maschendrahtgeflecht.
Quelle: Eiffage Larmschutz (friiher BOS), Bad Oeynhausen
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Beispiel ist hier eine , Kollisionsschutzwand“ an der B6 bei
Kobbensen mit 30 cm * 30 cm Welldrahtgitter im Stahlrah-
men dargestellt(Bild 3).

» Unter Punkt E2.3-E2.4 wird der Maschendraht beschrieben
(Bild 4), welcher dem Grunde nach einem Wildschutzzaun
entspricht, jedoch wesentlich engere Maschen hat. Ein An-
wendungsbeispiel zeigt eine ,,Fledermaustiberflughilfe“ an
der A44 bei Witten mit 25 cm* 25 cm Maschendrahtgeflecht
(Bild 5).

Des Weiteren wird im Merkblatt ,M EBGS-Lsw“ in Anhang F
unter Punkt F2 die Ermittlung der Einwirkungen (Windlasten)
behandelt, welche sich auf die DIN EN 1991-1-4/NA ,Windlas-
ten“ bezieht. Folgender Auszug aus dem Merkblatt [2]:

pyeneees F.2 Windlasten fiir zaunartige Querungs- und Uberflug-
hilfen

Dieser Abschnitt behandelt durchldssige Anlagen mit Vollig-
keitsgraden @< 0,8 (siehe Beispiel Anhang H 3).

Die Windlasten sind nach DIN EN 1991-1-4:2010/NA Ab-
schnitt 3 bis 6 und 7.11 bzw. DIN EN 1991-1-4:2010/NA unter Be-
riicksichtigung der Windzonen nach dem Anhang NA-A, Bild
NA-A, Al zu ermitteln. Fiir die Ermittlung der Geschwindigkeits-
driicke q,,, ist die Differenzhéhe z, zwischen Oberkante der An-
lage und der jeweiligen Bezugsunterkante anzusetzen. Fiir die
Bezugsunterkante gelten die gleichen Regeln wie fiir Larm-
schutzwinde (siehe E1.2)[3].

Die Beiwerte fiir den Winddruck auf Einzelbauteile wie Pfos-
ten sind mit ¢;= 2,0 anzunehmen. Wegen der im Allgemeinen
geringen Versperrung der hier behandelten Anlagen ist der Ab-
minderungsfaktor ¥, grundsétzlich mit 1,0 anzusetzen.

Dynamische Windbeanspruchungen miissen fiir die Veranke-
rung in geeigneter Form (Beriicksichtigung des Boenreaktions-
faktors gemafd DIN EN 1991-1-4:2010 bzw. DIN EN 1991-1-4/NA
Anhang NA-C) berticksichtigt werden. Bei tiblichen Abmessun-
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gen der Uberﬂughilfen (h < ,Hohe des Lichtraumprofils®) und
Eigenfrequenzen der Wand gro8er als 2,0 Hz darf ein dynami-
scher Faktor von 1,0 angesetzt werden.

Wenn ein Bewuchs der Anlage nicht ausgeschlossen werden
kann, ist die Anlage wie eine geschlossene Wand zu behandeln.

Wie im vorangegangenen Auszug beschrieben wurde, gibt es
ein ausfiihrliches Rechenbeispiel, das im Anhang H3 des Merk-
blattes ,M EBGS-Lsw*“ nachgelesen werden kann (siehe [2]).

Fazit

Um vergleichbare Angebote im Wettbewerb zu erhalten und
Kosten bereits im Planfeststellungsverfahren klar definieren zu
koénnen, wiinscht sich die Larmschutzbauindustrie (Deutscher
Verband fiir Lirmschutz an Verkehrswegen e.V. - DVLV) noch
weitere Spezifikationen d@hnlich wie die Richtzeichnungen des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur auch
fiir Uberflughilfen.
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